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Roteiro da Audiéncia 12 Exposicdao do conteudo técnico:

* Participacao Social

* Dados gerais da mobilidade em Mogi das Cruzes
* Transporte Coletivo

* Sistema Viario e Circulacao

* Seguranca Viaria

+ Area Central

* Transporte Ciclovidrio

* Pedestres e Calcadas

* Prognoéstico

22 Palavra do publico: apresentacao de comentarios e sugestoes
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OBJETIVOS DO NOVO PLANO (PlanMob MOGI 2015)

Atualizar os planos
anteriores (PTTM e Plano
Vidrio) ao momento atual

Promover analises
prospectivas da mobilidade
da cidade para um horizonte
de 10 e de 20 anos

Avaliar a politica de
mobilidade do municipio
frente a Lei Federal da
Politica Nacional de
Mobilidade Urbana

Elaborar diretrizes e normas

gerais para o planejamento

integrado da gestdo urbana
e de mobilidade

Definir um Plano de A¢des
para a Mobilidade em Mogi

Definir Plano de
Investimentos contendo o
conjunto de obras, servigos
e tecnologias necessarias
para a efetivacao do Plano
de Acao

Atualizar as diretrizes
institucionais e de gestao da
politica de mobilidade
urbana do Municipio

Atualizar a Lei de
Mobilidade do Municipio
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REFERENCIAS PARA O PLANO

Lei Federal 12.587/2012

¢ Define as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana

Lei Municipal 6.288/2009

e Aprovou o PTTM de 2008 e estabeleceu as diretrizes da politica de mobilidade municipal e um
conjunto de a¢des

Plano Municipal de Transporte e Transito Urbano e Rural Integrado - PTTM

e Apresenta o referencial de mobilidade urbana em Mogi das Cruzes em 2008 e estabelece a¢des
e projetos para os diferentes sistemas de mobilidade da cidade

Plano Viario Urbano e Rural do Municipio de Mogi (2008)

e Apresenta o detalhamento das propostas de estruturacao do sistema vario da cidade

Plano Diretor do Municipio / Lei Complementar 46/2006

e Estabelece a politica de desenvolvimento urbano e rural de Mogi das Cruzes

Estudos em desenvolvimento para uma nova Lei de Uso e Ocupacao do Solo
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ORGANIZACAO DOS TRABALHOS — Processo de Comunicacao

Mobilizagao Social

Plang deN »  Reunides Setoriais | ®Entidades da Sociedade
Comunicagao * Orgdos da Administracdo
* Forma de organizagdo e * Operadores de transporte
conducao dos eventos
* Planejamento prévio dos
eventos
* Portal Internet >
Estudos do
Diagndstico e Audiéncia
Flaboraciode [ >  Diagndsticoe
proposta de Diretrizes Diretrizes
A 4
. Estudo das Propostas Audiéncia
7 do PlanMob — Final ]

A

Proposta de Lei
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Mobilizagao Social

Processo de Mobilizagao Social

O processo de discussao publica foi realizado em ETAPAS, cada uma voltada para um
objetivo especifico, envolvendo atores diferenciados:
a) Reunides de apresentacdo do Plano de Trabalho
v" Conselho Municipal de Transporte e Transito
v" Comissdo de Transportes da Camara Municipal
b) Oficinas tematicas de construcao de conteudos
SETRAN
Administradores Regionais da PMMC
Permissionarios do servico de taxi
Representantes de idosos e portadores de necessidades especiais
Cicloativistas
Concessionarias do servico de transporte coletivo
c) Seminadrios de apresentacao do diagnodstico preliminar
v' Representantes de bairros e liderancas comunitarias
v' Representantes do setor empresarial
v Urbanistas
d) Audiéncias publicas
v' Apresentacdo e discussdo do diagnéstico
v' Apresentacdo e discussdo de diretrizes e propostas

AN N NN YN
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Processo de Mobilizagao Social

Mobilizagao Social

Para apoiar o processo de comunicacao durante a elaboracao do Plano de Mobilidade, a
Prefeitura criou, no seu SITE, um espaco especialmente destinado a divulgacao e
acompanhamento do processo:

Secretario
Missdo

» SIM - Sistema Integrado Mogiano
» Terminais

» Linhas e Itinerarios

» Consulta de Rotas

» Bilhete Eletrénico

» Variagao tarifaria

» Composigédo da Tarifa
Informagdes

Transito

Polos Geradores de Trafego
Plano de Mobilidade Urbana
Novo Corredor Viario
Noticias

Ouvidoria Geral

Home > Transportes > Plano de Mobilidade Urbana

PLANO = AGENDA = SUGESTOES

Plano Municipal de

MUBILIDADE URBANA

A Prefeitura de Mogi das Cruzes esta revisando o Plano de
Mobilidade Urbana do municipio. O trabalho, desenvolvido pela
empresa Oficina Consultores Associados, ira nortear as agoes e
intervengdes a serem realizadas pela Administragdo Municipal nos
proximos anos, para a melhoria da circulagéo de pedestres,
ciclistas, veiculos e do transporte coletivo.

De acordo com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, os
municipios com mais de 20 mil habitantes precisam ter o Plano de
Mobilidade Urbana aprovado e transformado em lei, fazendo parte
do Plano Diretor e enviado ao Ministério das Cidades, para ter
direito a receber recursos federais para obras na area de
mobilidade urbana.

PREFEITURA DE

MOGI DAS CRUZES

VEJATODAS

PREFEITURA

| Gabinete 4| ok
| Secretarias 44| ok
| Coordenadorias 4| ok
| Autarquias Al ox
}' Conselhos 1| oK
| Outros Orgéos 47| ok
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Balango geral de contribuigoes

Mobilizagao Social

Sistema

Viario

Administradores Regionais 10 21 1 4 44
Cicloativistas 4 4
CMMC 2 4 1 8 3 3 23
Concessionarias 2 3 4 9
Idosos e PNE 2 7 7 18
Sociedade Civil 3 4 9 4 2 22
Taxistas 2 6 2 3 16
Urbanistas 4 1 5
SETRAN 1 2 3 1 8
Site 13 8 16 10 8 3 58
Total 35 40 63 27 28 6 207




Balango geral de contribuigoes

Tema Natureza Qtde

‘Obra calcada :

>4

Pedestres (26)

............................................. Programa 13
Taxi (3) Gestdo da circulacdo

Transito (42)

Sinalizagdo semaférica

) ., . ‘Gestdo da circulagao : :
Tl"anSpOI’te CIC|OVIarIO [ ~ .......... DR oo D
(28) mplantacdo de ciclovia ;

: Natureza
Acessibilidade 3
Campanhas 4
Capacitagdo 2
Fiscalizagdo 4
Gestdo do servigo 2
Transporte Coletivo (63) Implanta~gao de ciclovia 1
Integragao 4
Obra localizada 1
Obra Terminal 7
Planejamento Operacional 23
Programa 10
Trem Metropolitano 2
Gestdo da circulagdo 2
Obra calgada 1
Vidrio (35) Obra Ic'>(,:a'lizada 3
Obra vidria 20
Pavimentagdo 6
Programa 3
Gestiio (4) Inst.itucional 1
Legislagdo 3
Outros (6) Controle Urbano 4
Outros 2
Total 207
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Os indicadores de mobilidade de Mogi em 2007 apresentavam uma maior participagao
das viagens motorizadas individuais do que as coletivas.

Mob. Mével | Mob. Total

T

Transp. Coletivo

Transp. Individual
Motorizado

Ndo Motorizado
Sem viagens

Total

181.032

261.590

290.562

733.184

Div. Modal

24,69%

35,68%

100%

72.224

77.057

95.191

128.655

373.127

2,507
3,395
3,052
0,000

1,965

0,485
0,701

0,779

1,965
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Indice de Mobilidade (viagens/hab./dia) S&o Paulo —207

Guarulhos eeessssssssssssssssssss——— |1 60

Suzano IS ] .57

Pod maasssssssssssssssssssssss———— | 590

ltaquaquecetuba T ] /6

Ferraz de Vasconcelos maaaaaaasssss———————— | 49

Mogi das Cruzes e —— | 06 J

- -~

Divisio Modal S3do Paulo 35% 31% 33%

Guarulhos 39% 26% 34%
Suzano 34% 22% 43%
Poa 28% 20% 51%
ltaguaquecetuba 25% 26% 48%
Ferraz de Vasconcelos 39% 15% 47%
Mogi das Cruzes 28% ] 32% . 40%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

B % Coletivo M % Individual Motorizado % N3ao Motorizado
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> 1.20 m 367
o
-
EP 1.00 m 368
> 369
o 0.80 —
g m 370
© —
% 0.60 m371
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O
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. N m 375
obilidade nao Molilidade Individual Mobilidade Coletivo M. das Cruzes
motorizada

Jundiapeba Vila Oliveira
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Nos ultimos 4 anos, Mogi teve um crescimento de 26% na frota de automaveis e
de 24% na de motocicletas, para um crescimento de 5% da populacao. Isto deve

ter se refletido em uma elevacao da participacao do modo individual motorizado.

250,000

200,000 -

150,000 -

100,000 -

50,000

2004
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014

2001
2002
2003
2005
2006
2007

Automoveis Motocicletas e ciclomotores Demais tipos Total

Mobilidade
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O servico esta estruturado em
134 servicgos: o=
81 Linhas + 53 atendimentos |

Itaquaguecetuba

Suzano

* Terminal Estudantes:
45 linhas

Terminal Central
34 linhas

Locais: 3 linhas

Mogi das Cruzes
= Terminais
Rede Atual de TC
s |inhas doTermrinal Central
mm |irhas doTermina
Deis linhas
0

2

4
N E—
Kiloreters
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IO e T

~ Linhas de menor frequéncia -
- integram no terminal mais = —
proximo -

e 1

X -

L5

.

A 55/77  Linhas circulares integram os
T ....

: terminais e ligam a Area Central -
com o Mogilar

&
8

T

Srert
)
¥

=

Linhas de maior frequéncia
integram no terminal opostoao
da regido de origem realizando
- uma col?ertura da drea central o2

{

e

L

L

|

N

L&
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Transferéncia permitida
entre todas as regibes, pelo
- periodo de 1 hora e 30
‘minutos a contar da chegada 8 _
do énibus no terminal. e

INTEGRAGAO SIM

Vedada a transferéncia entre ? i
linhas da mesma regiéo ou
para retornar.
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TERMINAL CENTRAL

34 Linhas
2.443 partidas
81 partidas na hora pico manha

86 Onibus

TERMINAL ESTUDANTES

45 Linhas

2.601 partidas

81 partidas na hora pico manha
130 6nibus
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Frota de 243 veiculos, sendo empregados 218
na operac¢ao nos horarios de pico.

Midi- Vans
Veiculos convencionais, sem maiores o
diferenciais tecnoldgicos, mas 100% acessiveis.

Reclamacgdes nas audiéncias setoriais quanto a
manutencao dos elevadores.

Conven-
cional
61%

Micro-
onibus
17%

A frota é bastante nova, com
idade de 2,5 anos.

59
54

46

38
32

19

1 I

2007 2010 2011 2012 \ 2013 2014 2015/
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Grande Variacao de extensoes
Maxima 87,89
km Média 16,4 km

o .. . . Minima 6,32 km
Extensao média das linhas x oferta de viagens

50.00 300

o

45.00 et

250 2

_40.00 a
£ 3500 2
< 3 200 &
2 30.00 &b
5 ©
€ 25.00 150 =
5 (@]
@ 20.00 =
c Q
S 1500 0
I 10.00 E
: | 50 S

5.00 =

(I | 5

0.00 e U 3

B 1/2 viag. ——Ext. Média

Linhas Rurais (extensas e Linhas Urbanas (mais
com menor oferta) curtas e com maior
oferta)
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Oferta diaria de viagens

DIAS UTEIS......5.171
SABADOS........ 4.178
DOMINGOS.....3.150

Meias-viagens

300

250

200

150

100

50

Transporte Coletivo

Maiores tempos de percurso
» menos viagens

DIAS UTEIS I |

SABADOS

DOMINGOS

03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 00 01
Faixa Horaria

4

Apesar da frota ser a mesma nos picos manha e tarde, o
efeito do trafego a tarde, resulta em uma menor
quantidade de viagens, com prejuizos a oferta de
viagens e maiores tempos de espera dos passageiros.
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A estrutura da rede de
transporte coletivo resulta em
uma expressiva parcela de linhas
com intervalos maiores

(30 minutos ou mais)

Linhas com intervalos menores
* REGULARIDADE;
* Oferta adequada.

Linhas com intervalos maiores
* CONFIABILIDADE
* Boainformacdo ao usudrio;

* Garantia de cumprimento dos hordarios;
* Rdpida reposicao de veiculos no caso de

quebras.

Linhas com REGULARIDADE
ofertapor Linha com mais
ho7r;r|o Poucos / ofezta
’ hordrios| 18%
Menos de
Linhas com | 15 minutos
baixa oferta
31% O\
°
20 minutos
\ Linhas com
oferta
30 minutos \ / intermedidria
‘/ 20%
CONFIABILIDADE /

NN -
-ﬁ_inhas com

oferta reduzida
24%

A atuacao da empresa
operadora e a eficacia do seu
Controle Operacional é muito

importante

—
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Observa-se que a Secretaria de N3o conformidades Valores por semestre
Transportes atua no controle dos 5,000 25.00
horarios e na fiscalizacao. o 4500 o
E 4,000 20.00 é
. . , S b
As irregularidades cairam bastante de s 3500 3
® T 300 15.00 O
2014 para 2015. S s Pz
z§ 2,500 %
°
2,000 10.00 g
1,500 L
Novas formas de controle por - £
. . . 1,000 500 O
indicadores de qualidade, planos de 9
o . .. 500 o
gestao pela qualidade, avaliacao dos -
N 0 0.00
fatores que levam as falhas, podem 5014 5015
favorecer a reducdao maior de , , o
I Atrasos nas viagens mmm Viagens ndo realizadas
problemas . _ ) , )
Demais % Indicador ndo conformidade/veiculo/ano
Fiscalizacdo da frota — elevadores (2014)
O Monitoramento Automatico da Vistorias — 6.078
Operagao é muito importante para Notificacdes — 1.046

isto. Autuacgdes - 250.
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De 2008 para 2015 houve um bom crescimento na quantidade de
passageiros, ainda que a projecao para 2015 indica uma reducao
em relacao a 2014.

Evolucao dos passageiros

2015: 3,7 milhoes de
passageiros/ més

Total
/

—eTotal s/ integracdo

N Pagantes
) .
/\/ Equivalentes

- -

/ Gratuitos \
S II m— \
| : »Cratuitos s/ IntegragaOn
- " 1Integraq;oes h
2014 ~.2015 et

~ e~ -

Os gratuitos, principalmente em
funcdo da integracdo cresceram
bastante
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Variagdo (2015/2008)
121.3%
37.4%
30.4%
22.4% I 21. 6% 23 6%
Pagantes  Gratuitos Integ. Gratuitos Equivalentes  Total Total

s/integ. s/integ.
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Comparativamente ao crescimento da populag¢ao, houve um crescimento
da quantidade de viagens por habitante ano, o que ¢ um bom sinal.

Pass. transp. ano (sem integragao) e viag. hab. ano

s 45 120.00
Q (@]
S 40 102.00 102.04 98.11 c
= 86.64 93.47 i 100.00 <
= 35 3
C
30 80.00 g
25 2
60.00 ~
41 v
15 33 40.00 ©
e}
10 i
2000 &
5 ©
>

0 0.00
2008 2012 2013 2014 2015

Pass. Ano =—e=Viag./ hab. x ano
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Evolucao da composicao dos passageiros

2008 43.7% 8.9% 322% 0 10.2% 8
4.1%
2012 40.2% 8.7% [NS632% I 8.4% Il
5.6%
2013 34.6% 9.2 |NNSOIO NN 2.7% Il
6.0%
2014 35.2% 8.9% INNA0S/ NN 8.6 I
6.2%
2015 33.1% 9.9% AT 8.3 I
6.5%

B Espécie P.E. mV.T. PPD + Acomp. M Idosos Outras Grat.

4

Crescimento da parcela de passageiros que pagam o transporte coletivo com
Vale Transporte e reducao do pagamento em espécie € um bom sinal.
Esta tendéncia deve ser estimulada.



‘mﬁ%«m

Transporte Coletivo
Plano Municipal de

A oferta do servico de Evolucdo da frota e da quantidade de viagens Viagens
. 7 d'
transporte coletivo também 6,000 em dias 300
cresceu, junto ao
' 5,000 250
crescimento da demanda. . —% .
S, / Frota Tc
& 4,000 200 <
A frota cresceu 29% e a S S
) ©
uantidade de viagens ° a
g o & ! 5 3,000 Viagens no final 150 §-
18%. S de semana ©
€ 2,000 100 ©
© L
>
o]
1,000 50
0 0
2008 2012 2013 2014 2015

A oferta de viagens nao
acompanha o crescimento da frota
na mesma propor¢ao,
provavelmente em funcdo do
aumento dos congestionamentos
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100
90
80
w 70
S
2 o : :
c 60
<8 —0\ \ Av. Francisco R.
O g5 Av. Glicerio de Melo Filho/Av. Ricieri José
o
o Marcato Av. Francisco R.
‘% 40 o Av. Vereador Narciso Filho/Av. Yoshiterv
2 Yague Guimaraes i h
9 30 & Av. Francisco R. Onisc
@ “ilho/José M. Freitas ./
\ o—
20 \ o Praca Sacadura Cabral
10 | Av. Cel. Cardoso Deodato Wertheimer/
de Siqueira Av. Francisco Rodrigues
0
0 20 40 60 80 100 120

Quantidade de viagens de 6nibus em uma hora



Mﬁrﬂmm

Plano Municipal de

Transporte Coletivo

MOBILIDADE URBANA

|- <>

®

é ARQUE DA PEDREIRA

=

) RS

Avaliagéo Nivel de Servigo — PM - BCJ

~—
20

1

§

== Redede TC ~
Nivel de Servigo - PM

@ AB

CcD
® F
Viagens de Transporte Coletivo-B/C |~

1 2

5
0 80 1,600
A |
Meters
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|- <>

®

é ARQUE DA PEDREIRA

) RS

Avaliagéo Nivel de Servigo — PT - CBQ

1"

§

== Redede TC ~
Nivel de Servigco -PT

@ AB

CcD
® F
Viagens de Transporte Coletivo-C/B |~

1 2

5
0 80 1,600
A |
Meters
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Velocidades médias no viario principal em km/h

As velocidades do transporte

- ——

23.1
coletivo no viario principal sao 20.0 20.7 o N
preocupantes, principalmente a . 17.5 16 7
tarde.
m BC
mCB

Propor¢ao do 35% 35%

tempo parado 9
29% g9, 31%
22%
mBC
mCB
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Proporgdes de motivos de parada dos Onibus

70.0%
60.0%
50.0% Congestionamento Semaforos
. (0]
40.0%
30.0%
20.0%
10.0% I I I
0.0% - II ml _ i T =l . II -—
BC CB BC CB BC CB
PM EP PT
Bm Congestionamento B Cruzamento de veiculo  ® Filano semaforo
m Ponto de Parada B Espera de passagem trem B Semaforo

B Travessia de Pedestre B Veiculo manobrando
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R. Yoshiteru Onishi
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Transporte Coletivo - PM 4
Velocidade Comercial (km/h)
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= h
@ > b*\ |I;a Pedro Romério
W

R. Carlos Bratino
R. Yoshiteru Onishi

PARQUE DA PEDREIRA

R. José Bonifacio A
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¥ —__| Jundiapeba Ly ~
T 17% - N
X C"f - H B
_ v 7 [ ~
Estudantes [~ 4 .

37%

| Bras Cubas
16%

e
I's
ST Y
[} I L
.

W | Mogi das Cruxes
3 30%

Média de passageiros em dias Uteis
45,000
40,000
35,000

oM 30,000

1 Estudantes

25,000

B Mogi das Cruxes

20,000 M Bras Cubas

Titulo do Eixo

15,000 M Jundiapeba

10,000

NS 5,000

S A R AL IR 0
N oy M ¢ ~10 /g anas 2\ jan/10 jan/11 jan/12 jan/13 jan/14 jan/15
Y s ) -

N ; "4 e (S ~ X 1L . 1f T TN N LT A
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QUALIDADE GERAL

Nota de satisfacéo
Aprovacao
Aprovacéo + regular

Desaprovacao

5,65
45%
84%
16%

Amostra: 1.084 entrevistas

Erro amostral: 3%

Transporte Coletivo

A VISAO DO USUARIO

6.8% 4.3%

40.3%

39.6%

® Muito bom  Bom Regular = Ruim = Péssimo
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MOBILIDADE URBANA A VISAO DO USUARIO

Avaliagao dos atributos do servi¢o

O Preco da Tarifa

Servico no Final de Semana

Piores

Tempo de Espera no Ponto
Cumprimento dos Horarios
Lotagao dos Veiculos
Tempo de Viagem

Situacdo dos Pontos de Parada

Melhores

Integracao Tarifaria
Onibus (Qualidade)
Comportamento dos Motoristas

Situagao dos Terminais

il

Qualidade Geral

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B Muito bom = Bom ' Regular B Ruim M Péssimo
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Transporte Coletivo

A VISAO DO USUARIO

Avaliacao da importancia e da nota dos atributos

NOTA BAIXA E IMPORTANCIA ALTA

10.00
9.00
8.00
7.00
6.00
5.00

Importancia

4.00
3.00
2.00
1.00

0.00
0.00

NOTA ALTA E IMPORTANCIA ALTA

Lotacdo dos Veiculos
Tempo de Espera no Ponto

O Prego da Tarifa L Tempo de Viagem

Situagao dos Pontos

9 o
Servico no Final de ce 2l LE
Semana Cumprimento dos Comportamento dos
Horarios ° Motoristas
* Situacdo dos
~ Terminais
Conservacgao e
Limpeza dos Veiculos | Qto a Integracao

Tarifaria NOTA ALTA
E IMPORTANCIA BAIXA
1.00 2.00 3.00 4.00 5.00 6.00 7.00 8.00 9.00 10.00

Nota



W Transporte Coletivo

Plano Municipal de

MOBILIDADE URBANA ’ A VISAO DO USUARIO

Principal problema (estimulado)

Maiores Esperar demais I 33.7%

problemas e ) 8 6%

Tarifa cara

Veiculos andarem lotados ' E——— 13.3%

Descumprimento dos horarios ee—— 1.8%
Veiculos sujos, velhos e mal conservados —3.0%
Motoristas e cobradores mal preparados ™ 3.0%
Faltar informacdes / divulgacdo do transporte ™ 2.2%
Desconforto nos pontos de paradas w—2.2%

Integracao Tarifaria 10.4%

Situacdo dos Terminais ' 0.2%

M Principal Problema Todas as respostas
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Plano Municipal de

MOBILIDADE URBANA

Maiores Frequéncia dos Veiculos
problemas Tarifa
Infraestrutura / Terminais e Pontos

Falta do Cobrador

Lotacdo

Desrrespeito com Passageiros idosos e deficientes
Conservacao / Conforto

Comportamento Dos Motorista
Congestionamento

Falta de Divulgacao / Informacéo

Falta Integracéo

Outros

Seguranca

Excesso de Velocidade

Frequéncia dos Veiculos Final de Semana

Falta de Concorréncia

Todos

Falta de Fiscalizacao

Transporte Coletivo
A VISAO DO USUARIO

Principal problema (espontaneo)

I 1 6.7%
I 1 0.6%

I 0.8%

I 3.8%
I .20

2 2%
2. 1%
m— ?.0%
. 1.1%
. 1.1%
mm 0.9%

m 0.7%

m 0.5%

B 0.4%

m 0.4%

10.2%
10.2%
1 0.1%

35% nao informaram problemas
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Plano Municipal de

MOBILIDADE URBANA

Condicoes atuais:

Sistema relativamente bem avaliado pelos usuarios
e 45% de aprovacao e 16% de reprovacao

Modelo da rede atual foi implantada a partir do PTTM (2008) com bons resultados:
e Organizacao da rede em fun¢ao dos terminais
» Sistema integrado (SIM)

Rede caracteristica de cidade de médio porte, com baixa densidade e frequéncia e alta
capilaridade: (muitas linhas de frequéncia relativamente baixa)

Ambos os terminais apresentam problemas de operacao:
* Elevado numero de linhas

» Utilizacao para estacionamento, controle operacional e descanso dos operadores

Sistema viario estrutural sem tratamento sobrecarregado e sem tratamento prioritario
para o transporte coletivo

Meta do PTTM de implantar integracao com a CPTM nao foi atingida.
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Plano Municipal de

MOBILIDADE URBANA

Diretrizes para reflexao:

Possibilidade de ampliar o conceito de rede matricial integrada:

* Revisao das restricoes para integracao pelo SIM

e Construcao de terminais nas centralidades (Jundiapeba e Bras Cubas)

» Construcao de terminais em bairros com troncalizacdo (ex. Cesar de Souza, Santo
Angelo)

* Viabilizar a integracao tarifaria com a CPTM

Necessidade de otimizar a circulacao dos 6nibus no sistema viario estrutural:

* Otimizacdo da operacao de transito (programacao semafédrica, controle operacional e
operacao/fiscaliza¢do)

* Eliminacdao de estacionamento na via publica

* Tratamento preferencial para o transporte coletivo

* Reposicionamento dos pontos de parada

Aprimorar os mecanismos de relacionamento com os usuarios
* Internet

» Sistema de consulta por telefone celular

* Informacdes nos pontos de parada
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Sistema Vidrio e Circulagao

Plano Municipal de

MOBILIDADE URBANA
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MOBILIDADE URBANA Andlise da circulacdo vidria

ANALISE DO SISTEMA
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ANALISE DO SISTEMA
VIARIO ESTRUTURAL

ROTAS DIAMETRAIS
LESTE-OESTE
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Sistema Vidrio e Circulagao

@
Andlise da circulacdo vidria

Plano Municipal de

MOBILIDADE URBANA

Concentracao de fluxos
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Sistema Vidrio e Circulagao
Plano Municipal de

MOBILIDADE URBANA ’ Plano Viario 2008
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=== Abertura de Via
=== Duplicacdo/ Alargamento
de via
Melhoria na via
=== Pavimentacado de via
® Dispositivo de acesso
® Viaduto
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Plano Municipal de

MOBILIDADE URBANA
Velocidades médias no viario principal em km/h
2645 28.31 697 —
24.78 2° RN
Velocidades do trafego geral . I | I / i 22.16 “
mBC mCB
Propor¢ao do 54.8% 25,394 26.3%

tempo parado 23.0%
[0)
1I83/. I | I I

mBC mCB
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MOBILIDADE URBANA

Proporcao de motivos de parada do trafego geral

70.0%
Congestionamento
60.0%
50.0% Semaforos
. (o]
40.0%
30.0%
20.0%
10.0% I I
0.0% I I I - [ | I _ | I II I I H N
BC CB BC
PM EP PT
B Congestionamento B Cruzamento de veiculo M Filano semaforo
@ Ponto de Parada B Espera de passagem trem B Semaforo

B Travessia de Pedestre B Veiculo manobrando
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Sistema Vidrio e Circulagao

Av. Joaquim P. de Carvalho

N

ARQUE DA PEDREIRA
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Plano Municipal de

MOBILIDADE URBANA A VISRO DO MOTORISTA
lluminacéo Publica [l |
Condicdo do Pavimento | e
Sinalizacéo - Placas [l B
Sinalizacéo Orientacdo [l B
Sinalizacdo Semaforica [l |

0% 20% 40% 60% 80% 100%

= Muito Bom Bom Regular ®Ruim ®Muito Ruim

Amostra: 1.536 entrevistas
Erro amostral: 2,5%



Plano Municipal de

MOBILIDADE URBANA

Congestionamentos

= Muito frequente
= Frequente
Pouco frequente

5%

39%

Sistema Vidrio e Circulagao

A VISAO DO MOTORISTA

Comportamento dos motoristas

6%

m |nsatisfatorio

Razoavel
. . 9%
Satisfatoério

44%

Fiscalizacdo do transito

Atuante
Pouco atuante
m Ausente

23%

42%

35%

Comportamento dos pedestres
9%

m |nsatisfatorio
Razoavel

Satisfatoério

47%
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Plano Municipal de

MOBILIDADE URBANA ’ A VISEO DO MOTORISTA

Buracos na via

Risco de acidentes
Sinalizag&o deficiente
Desrespeito dos motoristas

Falta de fiscalizacao

Dific. de estac. na via
publica

Congestionamento

0% 10% 20% 30% 40%

m Todas as respostas Principal Problema
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Plano Municipal de

MOBILIDADE URBANA

Sistema Vidrio e Circulagao

Condicoes atuais:

Estrutura viaria extremamente dependente da passagem pela Area Central, mesmo para
deslocamentos diametrais.

Rede viaria desarticulada pelas barreiras no sentido norte — sul (ferrovia) e leste - oeste
(hidrografia).

Auséncia do Anel Viario Sul.

Limitacao de capacidade do sistema viario, mesmo de vias recentes (Perimetral Norte)
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Plano Municipal de

MOBILIDADE URBANA

Sistema Vidrio e Circulagao

Diretrizes para reflexao:

Necessidade de criacao de novas rotas:

« Complementacao do Sistema Viario reducao do trafego de passagem (ex. construcao
do Anel Perimetral Sul)

* Aproveitamento da area da ferrovia para implanta¢ao de nova ligacao no sentido leste
— oeste (associado a projeto de modernizacao do trem metropolitano — VLT)

Otimizacao das condicdes operacionais do sistema viario atual

* Aprimoramento do sistema de controle semaférico

* Implantacdao de Centro de Controle Operacional

* Revisdao da permissao de estacionamento nas vias publicas

* Eliminacado de rotatdrias em pontos criticos

* Implantacdao de medidas de prioridade para o transporte coletivo
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Plano Municipal de

MOBILIDADE URBANA

De julho/14 a junho/15 ocorreram em
Mogi, 2.736 acidentes de transito.

Acidente com vitimas
17%

Destes, 468 acidentes tiveram vitimas
e 108 foram atropelamentos.

Nestes acidentes, houve 673 vitimas,
sendo 13 fatais.

Mortes
2%

Os feridos gravemente foram 88, e 572
pessoas ficaram feridas levemente.

Vitimas leves
85%

Segurancga Vidria

ANALISE DAS ESTATISTICAS

Atropelamento
4%

Acidente sem vitimas
79%

Vitimas graves
13%



e e

Plano Municipal de

Seguranga Viaria

MOBILIDADE URBANA

ey

ITAQUAQUECETUBA @

SUZANO

ANALISE DAS ESTATISTICAS

MOGI DAS CRUZES

Colisao
@ Acidente de transito sem vitima

/\r @ Acidente de transito com vitima

g

GUARAREMA

BIRITIBA MIRIM
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Seguranga Viaria
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ANALISE DAS ESTATISTICAS

GUARAREMA

ITAQUAQUECETUBA
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Seguranga Viaria
Plano Municipal de

MOBILIDADE URBANA L= ANALISE DAS ESTATISTICAS

, \ Atropelamentos
/ Motocicleta;

\
| 33.3% / .
\ /

/

As motocicletas
representam 14% da
frota, mas sao
responsaveis por 33%
dos atropelamentos.

Onibus; 5.5%

Camlnhao 2.5%

- Utilitario; 3.7%

_ Bicicleta; 1.6%

Automovel;
53.4%

Motocicleta; Acidentes
14.3%

Os veiculos pesados

(6nibus e caminhdes)

sao responsaveis por -
19% do total de

acidentes. Automovel;
60.4%

A \
Onibus; 12.1% \

Caminhdo; 7.3% ,l

\5-_—’

Utilitario; 5.1%
Bicicleta; 0.6%
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43% das vitimas tem menos de 29
anos.

17% dos atropelamentos sao de
jovens e criangas e 28% sao de
idosos.

| 3
2%.
- [ |

Propor¢ao de vitimas por idade

/’—_-\\
, N
1 38%
\

l

S o

B e
P -

/
7

039anes --10a17 17229
anos anos

ANALISE DAS ESTATISTICAS

37% s
30% d

. 28% .’

_— -

19%I

30a59 60anosou
anos mais

Proporg¢ao de vitimas por género

76%

I !

Homens

W Acidentes com vitimas

42%

24%

Mulheres

B Atropelamentos
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Total de Acidentes

2,500
(%]
"g 2,000 .....00000'00000000 ....
Nos ultimos quatro anos, houve 3 o
. O
uma queda dos acidentes em geral. © 1,500
7 . 'c
O que é um bom sinal. § 1,000 1
.'9 So ’l
. sy = ™ Pd
Os acidentes com vitima, 5 500
entretanto, tem oscilado bastante. < 0 I
o o o o 19

2012 2013 2014 2015
I Total de Acid.
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Vitimas

5 N o 1,400
A excecao do 22 semestre de 2013,

. . 1,200
a tendéncia tem sido de queda no 1000
ndmero de vitimas. 800 R

600 -
No 12 semestre de 2015, a 400 "
quantidade de mortes cresceu. 200
0
10 20 10
2012 2013 2014 2015

Vitimas graves e mortes

100
90 Graves
80

30 Mortes
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Na comparacdo com o crescimento
da populacdo e da frota de
automoveis, tem havido uma
reducdao nos indicadores de
acidentes.

ANALISE DAS ESTATISTICAS

Indicadores proporcionais
25.00

20.00

15.00
10.00
0.00 =

Acid./mil hab. Acid./mil veic.  Acid. com
vitimas/mil
hab.

Acidentes/mil

N 2012 ®m2013 w2014 ™ 2015

/
il:

Acid.com
vitimas/mil
veic.
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Da mesma forma, os indicadores de
vitimas proporcionalmente a
populacao e a frota tem diminuido.

As mortes também mostram-se
declinantes. Tendéncia que foi
interrompida em 2015.

ANALISE DAS ESTATISTICAS

Indicadores proporcionais - vitimas

376 9.36

4.14 468
2.32
. 1.01

Vitimas/mil habit.

Vitimas/mil veiculos

H2012 ®m2013 ®m2014 2015

Indicadores proporcionais - mortes

0.08

0.05
T

Mortes/mil habit.

002

Mortes/mil veic.

m 2012 ®m2013 w2014 w2015
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Uma comparacdo com os dados da CET-SP Indicadores por mil veiculos - Ano 2014

mostra que em Mogi, proporcionalmente,
ocorrem mais acidentes com vitimas do que em

S30 Paulo e a mesma proporc3o de ¢ 2:25
atropelamentos. I I 0.76 0.73
I
Acidentes com Atropelamentos Vitimas

A diferenca esta nas mortes. Em Mogi ha
bem menos mortes|proporcionais a sua
populagao e a frota

vitimas

B Mogi mSP

Indicadores por mil habitantes - Ano 2014

Indicadores de mortes - Ano 2014 237 2.40
0.16 0.16 164149
m N
0.02 Acidentes com Atropelamentos Vitimas
0.01 : vitimas
— N
Mortes por 1000 hab. Mortes por 1000 veic. W Mogi mSP

B Mogi mSP
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Condicoes atuais:
Nos ultimos quatro anos, houve uma queda dos acidentes em geral.

Os indicadores de acidentes tradicionais, considerando o crescimento da populacao e a
frota de automoveis , apresentam tendéncia de queda.

Diretrizes para reflexao:

A Prefeitura deve intensificar suas acdes dentro de uma politica de seguranca no transito.
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Andlise dos condicionantes da circulacao

AREA CENTRAL
PERIMETROS

LEGENDA

s PERIMETRO DO
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s PERIMETRO
EXTENDIDO

WERTHEMER
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I |
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MOBILIDADE URBANA Andlise dos condicionantes da circulacao

AREA CENTRAL
SISTEMA VIARIO

D

LEGENDA

SISTEMA VIARIO
PRINCIPAL

—— SISTEMA VIARIO
ESTRUTURAL

CALCADGES

0 200m 500m
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MOBILIDADE URBANA Andlise dos condicionantes da circulacao
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AREA CENTRAL
TRANSPORTE COLETIVOS

FLUXO DE ONIBUS
LINHAS CENTRO-BAIRRO E
BAIRRO-CENTRO

N

Q

N
LEGENDA

=== | INHAS DE ONIBUS
SENTIDO
BAIRRO-CENTRO

== |_INHAS DE ONIBUS
SENTIDO
CENTRO-BAIRRO
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Andlise dos condicionantes da circulacao

) /—/ AREA CENTRAL
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Area Central
Andlise dos condicionantes da circulacao
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Hora - periodo

PM 654 T

PA 235 e

PT 781 L

Tot. —
Hora - periodo
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oo TS =
PT; 937 2700
Tot. 6099
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Area Central

Andlise dos condicionantes da circulacao
Fluxo de pedestres proximo ao acesso ao Terminal/Estacdo Central
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Area Central
Andlise dos condicionantes da circulacao
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?, AREA CENTRAL
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MOBILIDADE URBANA Andlise dos condicionantes da circulacao

Considerando os trés periodos pesquisados (Pico Manh3, Pico Almogo e Pico
Tarde) com trés horas cada um observou-se que aproximadamente 12 mily,

pessoas cruzam a ferrovia em ambos os sentidos. -
S
-
Hora Periodo ”
maxima /’
PM 991 3.199 Q
’I
PA 1.490 4.639 ’/
-
PT 1.631 4.120
’I
Total 11.958 O
’/C }
- Hora B
’I - Periodo
P maxima

,/’ PM 1.099 2.649

g PA 1.797 4.417
P2 PT 1.463 4.563

4

Total 11.629



L v ?

Plano Municipal de

MOBILIDADE URBANA

Area Central

Andlise dos condicionantes da circulacao

// ~ AREACENTRAL
S PONTOS DE ACESSO

LEGENDA

PONTOS DE ACESSO A
AREA COMERCIAL
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Area pesquisada

=

Vagas existentes nas vias

Rotatlvo

Vagas Normais 1133 1834
Vagas 45°
_
Vagas com destlnagao especifica
_
Vagasparamotos | 184 | 0 | 184 |

Total de vagas disponiveis 1264 2251



ESTACIONAMENTO

AN\

L e
Plano Municipal de
MOBILIDADE URBANA



LA ?

Plano Municipal de Area Central

l ®
MOBILIDADE URBANA

Total de vagas publicas:....1.834
Total de vagas privadas:....2.746
Total de vagas:.....cccceee...... 4.580
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MOBILIDADE URBANA ESTACIONAMENTO
; Valor maximo = 1.422
Automovel 1600
1400 /////F ﬂ\\\\ — |
Quantidade de veiculos que 1200 " — N
estacionaram = 3.147 1000 f N
800
i _ 600
8,6% dos veiculos pararam mais de 400
uma vez no dia 200
0

8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Faixa Horaria

Motocicletas 1600
1400

Quantidade de motocicletas que 1200

estacionaram = 268 1000
800

600

400 Valor maximo =134
200

Moto
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'\ ROTATIVIDADE

Vagas 987 1.227 2.214

Uso 1.607 1.857 3.464

Rotatividade 1,63 1,51 1,56
\
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Area Central

Condicoes atuais:

Centro histérico, com intensa atividade econémica e social, constituido por ruas e calcadas
muito estreitas, obrigado os pedestres a caminhar pela rua.

Poucos eixos viario de atravessamento sao compartilhados por todos os modos de
transporte; a passagem pela Area Central continuara a ser expressiva mesmo com a
construcao de rotas alternativas.
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Plano Municipal de Area Central

MOBILIDADE URBANA

Diretrizes para reflexao:

Area Central deve ser direcionada com prioridade aos meios de transporte n3o
motorizados (pedestre e bicicleta).

Ampliar a atratividade das linhas circulares com aumento de oferta e com politica tarifaria
diferenciada.

Implementar politica de estacionamentos com reducao de vagas nas vias publicas,
estimulo a oferta em estabelecimentos privados (p. ex. edificios garagem) e criacao de

estacionamentos associados aos equipamentos de transporte publico fora da Area Central.

Implantar servico de bicicleta publica.

Implantar Plano de Orientacao de Trafego (POT) para pedestres.
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MOBILIDADE URBANA

Conforme a pesquisa de Origem e Destino Domiciliar de 2007 da RMSP,
em Mogi eram realizadas diariamente 19 mil viagens com uso de
bicicletas, equivalentes a 2,7% do total de viagens.

Considerando o uso da bicicleta no complemento de outras viagens, este
valor se eleva para 20 mil deslocamentos.

Forte presenca no municipio de ciclismo de lazer (aventura)
aproveitando as diversas trilhas da regiao.

Estes nUmeros sao significativos, e requerem melhor atencao.
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Cicloviario

Considerando os trés periodos pesquisados (Pico Manh3, Pico Almocgo e Pico

Tarde) com trés horas cada um observou-se a passagem de 1.554 bicicletas nas

7 23 8 13 14 16 10 9 5

4 21 3

principais vias da cidade, nos sentidos bairro — centro e centro - bairro.

Ciclistas
50 100 150 200 250 300

o

Av. Gov. Adhemar de Barros / Linha Férrea / Av.... 254

Av. Francisco R. Filho / Av. José M. A. Freitas 2

I
=
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Av. Francisco Rodrigues Filho -Av.Yoshiteru Onishi

=
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Av. Vereador Narciso Yague Guimaraes - P¢ Gebrall...

Av. José Glicerio de Melo

Y]

Av. Coronel Cardoso Siqueira 13
Av. Japao - Av. Henrique Peres 130
Rua Cabo Diogo Oliver - Rodovia Mogi Dutra

Av.Pref Francisco Ribeiro Nogueira - Av. Pedro...

~

Rua Pres. Campos Sales/Linha Férrea

Av Lothar Waldemar Hoenne - Av.Pref Carlos...

w

w
o
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0o
~N

3

Av.Cav.Nami Jafet - Linha Férrea
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Distribuicao horaria do fluxo de bicicletas nos postos pesquisados
/ Hora maxima \ / Hora maxima \ / Hora maxima \
200 290 bic. 237 bic. 399 bic.
180
160
o
E 140
3 120
fa) W BC
100
CB
80
60
40
20 I
0
6 7 8 \11 12 1y \16 17 18J
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Cicloviario
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Tipo ciclovia
== Alud - ciclofaixa (9.630m)
mm Afudl - cicloda (10.780m)
== Meta (20.706m)
0 800

Meters
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QUALIDADE GERAL

Nota de satisfacéo
Aprovacao
Aprovacéo + regular

Desaprovacgao

3,82
22%
52%
48%

Cicloviario

A VISAO DO CICLISTA

20.6%

30.2%

= Muito bom = Bom Regular = Ruim = Péssimo
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Cicloviario
Plano Municipal de
MOBILIDADE URBANA A VISEO DO CICLISTA
Avaliacao da importancia e da nota dos atributos
NOTA BAIXA E IMPORTANCIA ALTA NOTA ALTA E IMPORTANCIA ALTA
10.00
9.00 Seguranga nas Vias
8.00 Respeito dos Existéncia de ciclovias
7.00 Mmotoristascom o ¢ Pavimentac3o das vias
© ciclista
S 6.00 ° o é
S - N
§- 5.00 o . lluminagao Publica
£ 4.00 Transitar nas vias
3.00 junto aos veiculos Sinalizacio das vias Quanto as Travessias
2.00
1.00 NOTA ALTA
E IMPORTANCIA BAIXA
0.00

0.00 1.00 2.00 3.00 4.00 5.00 6.00 7.00 8.00 9.00 10.00
Nota
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MOBILIDADE URBANA A VISAO DO CICLISTA

Avaliagao dos atributos do servi¢o

Respeito dos motoristas com o ciclista

Piores

Transitar nas vias junto aos veiculos
Seguranga nas Vias ||
Existéncia de ciclovias |

Sinalizagdo das vias |

Melhores

Pavimentag3o das vias |
Quanto as Travessias |

lluminagdo Publica |

Qualidade Geral |

0% 20% 40% 60% 80% 100%
B Muito bom Bom Regular W Ruim HPéssimo
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MOBILIDADE URBANA

Condicoes atuais:

O municipio no passado apresentou politicas descontinuas para o modo de transporte
cicloviario.
Ha um crescimento dos investimentos na construcao de ciclovias nos projetos de abertura

de novas vias estruturais.

As ciclovias existentes se apresentam como uma rede de vias articuladas, ao contrario, os
segmentos existentes sem conectividade ou infraestrutura de apoio, e sem acesso a Area
Central.

Ambiente geral de valorizacao do uso da bicicleta com meio de transporte urbano.
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MOBILIDADE URBANA

Diretrizes para reflexao:

Implementacao de medidas de estimulo ao uso do transporte cicloviario.
Ampliacdo do espaco cicloviario (ciclofaixas, ciclovias e ciclorrotas).
Implantacao e sinalizacao de rotas para o turismo de lazer.
Desenvolvimento de programa de implantacao de bicicletarios e paraciclos.

Desenvolvimento de campanhas de conscientizacao de ciclistas, motoristas e pedestres
em relacdo ao transporte cicloviario.

Implementacao de Plano de Orientacao de Trafego (POT) voltado para os ciclistas.
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AvaliacOes sobre as calcadas

Sujeira

Presenca de Obstaculos
lluminacgdo Publica
Arborizagéo

Largura das calcadas

Condicao do piso -

0% 20% 40% 60% 80% 100%

= Muito Bom Bom Regular ®Ruim  ®Muito Ruim
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MOBILIDADE URBANA AVISAO DA POPULACEO

AvaliacOes sobre as faixas de pedestres

Respeito dos Motoristas
lluminag&o Publica
Condicéo do piso

Semaforo para pedestre

Faixa de pedestre

0% 20% 40% 60% 80% 100%

= Muito Bom Bom Regular ®mRuim = Muito Ruim
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Outros

N&o tem problema

lluminag&o publica ruim ou inexistente

Sujeira nas calcadas / ruas

Falta Seguranca

N&o informou

Sinalizagao de pedestres ruim ou inexistente

Presenca de obstaculos

Desrespeito dos motoristas e motociclistas aos pedestres
Buracos nas vias/calcadas

Calcadas irregulares ou inexistentes

A VISAO DA POPULAGAO
Principal problema (espontaneo)

BN 5%

I 5%

BN 4%

BN 4%

BN 4%

BN 5%

N 5%

I 5%

I 15%
I 22%
I 25%
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Acidentes nos ultimos 12 meses

Sim 128 casos em 1.067

N&o 88%

Atropelamento
Queda
Outros

Ferimentos graves
Ferimentos leves
Sem ferimentos

3%
60%
13%

15%
43%
42%

Pedestres e Calgadas
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Pedestres e Cal¢adas

Condicoes atuais:

Situacao generalizada de deficiéncias nas calcadas, principalmente no que se refere a
acessibilidade.

Na Area Central, onde a movimentac3do de pedestres é intensa, as calcadas em geral s3o
muito estreitas e com obstaculos (p. ex. postes).

Implementacao recente de projeto exemplar de tratamento para pedestres na Rua Prof.
Flaviano de Melo.
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Pedestres e Cal¢adas

Diretrizes para reflexao:

Continuidade na politica de qualificacao dos espacos para pedestres, principalmente na
Area Central.

Desenvolvimento de programas localizados (Planos de Bairros) para construgao e
regularizacao de calcadas.

Implementacdo de programa de retirada de postes e aterramento da fiacdo na Area
Central.

Implementacao de programa de rebaixamento de guias nas travessias de pedestre.
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Habitantes
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2005
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380 mil
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MOBILIDADE URBANA
TAXAS de CRESCIMENTO comparadas
TGCA (% ao ano)
5.00%
4.50%
4.00%
3.50%
3.00%
2.50%
2.00%
1.50%
1.00% I I I
0.50%
0.00% : I . I
Taxa Mogi Taxa RMSP Taxa SP Taxa Est. SP
™ 1990 - 1980 2.99% 3.75% 2.34% 4.29%
m 2000 - 1990 2.23% 3.42% 1.85% 3.73%
W 2010 - 2000 1.62% 1.96% 1.52% 2.20%

2015 - 2010 1.19% 0.78% 0.59% 0.87%
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3.50%
3.00%
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1.50%
1.00%
0.50%

0.00%

2.99%
.23%
.62%
1.19%
1990 - 2000 - 2010 - 2015 -
1980 1990 2000 2010

Prognéstico

HIPOTESE DE EVOLUCAO DA

1.07%

2020 -
2015

TGCA (% ao ano)

0.91%

0.75% 0.72%
2025-  2030-  2035-
2020 2025 2030

Base SEADE até 2030
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600

Milhares
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300
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100

Prognéstico

ESTIMATIVA da POPULACAO
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387
359
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264 + 77 mil habitantes
229
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Habitantes
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Prognostico
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POPULACAO em MOGI das CRUZES

2010
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VALOR ADICIONADO

Em valores atualizados de dez/2014 pelo IPCA
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PARTICIPAC@ES dos SETORES da ECONOMIA
70.0% 66,0%
60.0%
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EMPREGOS FORMAIS

101 mil empregos

45% 248 mil pop. econ. ativa

40%
35%
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Carregamento transporte motorizado individual - situacao atual
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Carregamento Veiculos

Ano 0 - Divisdo Modal Atual
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2000
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Carregamento transporte motorizado individual — Ano 5

Carregamento Veiculos
Ano 5 - Divisdo Modal Atual

3000 4000
2000
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Carregamento transporte motorizado individual — Ano 10

Carregamento Veiculos
Ano 10 - Divisao Modal Atual
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Carregamento transporte motorizado individual — Ano 15

Carregamento Veiculos
Ano 15 - Divisao Modal Atual
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Carregamento transporte motorizado individual — Ano 20

Carregamento Veiculos
Ano 20 - Divisao Modal Atual
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Nivel de Servico (V/C)- situacdo atual
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Nivel de Servico (V/C)- Ano 5
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Nivel de Servico (V/C)- Ano 10
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Prognadstico

Nivel de Servico (V/C)- Ano 15
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Nivel de Servico (V/C)- Ano 20
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